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@ Dachaufbau fur Fahrzeuge mit versenkbarem Klappdach 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachaufbau fur 
Fahrzeuge mit versenkbarem Klappdach, insbesondere fur 
Cabriolets mit zweiteiligem Festdach, dessen Klappdach 
einen schwenkbaren hlnteren Dachteil und einen daran 
angelenkten vorderen Dachteil umfaGt, wobei der hintere 
Teil eine schrage Ruckwand aufweist und zum Offnen des 
Daches in einen hlnter einer Sitzreihe liegenden Stauraum 
der Karosserie herunterklappbar ist, und wobei der mitge- 
nommene vordere Dachteil In eine nach hinten verlagerte 
Ablagestellung im/auf dam Stauraum bewegbar ist. Damit 
auch be! geoffnetem Dach ein wirksamer Schutz der 
Fahrzeuginsassen be! einem Oberschiag gegeben ist, urn- 
faSt der Dachaufbau eine Oberrollbugelanordnung mit min- 
destens einem sich in Breitenrichtung des Dachaufbaus 
erstreckenden Querbugel, wobei die schrdge Ruckwand des 
geschlossenen Klappdachs mit Abstand vom Querbugel 
■ uberspannt ist, und die Bewegungssteuerung des Klappda- 
% ches sowie die Oberrollbugelanordnung sind derart auf ein- 
' ander abgestimmt, daS das Klappdach beruhrungsfre! unter 
* dem Querbugel her in seine Ablagestellung bewegbar Ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachaufbau fur 
Fahrzeuge mit versenkbarem Klappdach, insbesondere 
fflr Cabriolets mit zweiteiligem Festdach, der im Ober- 5 
begriff des Hauptanspruches angegebenen Art 

Ein derartiger Dachaufbau ist der US-PS 19 40 444 
bereits als bekannt zu entnehmen, wobei der vordere 
Dachteil des Klappdaches bei versenktem Dach eine 
deckelartige Abdeckung fQr den Stauraum bildet, in 10 
dem der hintere Dachteil versenkt ist Zumindest bei 
gedffnetem Dach ist jedoch kein wirksamer Schutz der 
Fahrzeuginsassen bei einem Oberschlag des Fahrzeugs 
gegeben. 

Ferner ist aus der DE-AS 15 55 155 bereits ein Dach- 15 
aufbau fQr Fahrzeuge bekannt, der einen OberroIIbQgel 
umfaBt wobei der OberroIIbQgel einen zu dffnenden 
Dachteil nach aufien Oberragt Der OberroIIbQgel ist 
jedoch hierbei als unbeweglich angeordneter Dachteil 
ausgebildet unter dessen QuerbQgei der vordere Dach- 20 
teil einfahrbar sein kann. Ein echtes Offenfahren ist mit 
dem bekannten Fahrzeug nur mdglich, wenn das Dach 
samt OberroIIbQgel abgenommen wird. Damit ist je- 
doch auch bei diesem Fahrzeug kein wirksamer Schutz 
der Fahrzeuginsassen bei einem Oberschlag gegeben. 25 
Zudem wirkt sich der OberroIIbQgel, der als Dachteil 
ausgebildet ist, im hohen MaBe nachteilig auf den Luft- 
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Half te gedffnetem Klappdach, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Cabriolets bei vollstan- 
dig gedffnetem Klappdach und 

Fig. 5 eine Seitenansicht des Cabriolets wahrend des 
Offnungsvorganges bei montiertem Dachtragersystem, 
auf dem ein Surfbrett befestigt ist 

In den Seitenansichten ist ein Cabriolet 1 zu sehen. 
Dies Cabriolet 1 ist mit einem Dachaufbau versehen, der 
ein zweiteiliges Klappdach 2 sowie eine OberrollbQge- 
lanordnung 3 umfaBt 

Das Klappdach 2 ist als Festdach aus Leichtmetall 
Oder Kunststoff ausgebildet, wobei eine vordere Dach- 
schale 4 gelenkig mit einer hinteren Dachschale 5 ver- 
bunden ist Zur gelenkigen Verbindung dienen Schar- 
niergeienke 6, die im Bereich einer StoBfuge zwischen 
vorderer Dachschale 4 und hinterer Dachschale 5 ange- 
ordnetsind 

Bei geschlossenem Klappdach 2 entsprechend Fig. 1 
erstreckt sich die vordere Dachschale 4 von einem 
Frontrahmen der Windschutzscheibe 7 ausgehend etwa 
bis zu den hinteren Stirnseiten vorderer Seitenscheiben 
8, die in ihrer zugeordneten SeitentQr versenkbar sind. 
An die vordere Dachschale 4 schlieBt sich flachenbundig 
die hintere Dachschale 5 an, die unter nach hinten abfal- 
lender Dachlinie einen Dachflachenbereich bildet und 
sich in einer seitliche Dachpfosten und eine Heckschei- 
be aufweisenden RQckwand 9 fortsetzt Die Ruckwand 9 
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in den Bordwanden versenkt angeordneten Lagerkon- 
solen gebildet, wie schematisch angedeutet ist Durch 
diese Lagerkonsolen sind unter spiegelsymmetrischer 
Anordnung in beiden Bordwanden zwei karosseriefeste 
Anlenkpunkte 15 und 16 festgelegt, wobei die vorderen 5 
Anlenkpunkte 15 unmittelbar hinter dem Rahmen der 
vorderen SeitentQren und die hinteren Anlenkpunkte 16 
in einem LSngenabstand auf gleicher H6he dahinter an- 
geordnet sind. Dabei sind an den hinteren Anlenkpunk- 
ten 16 Hebelarme 17 gelagert, die sich schrSg nach oben jo 
hinten erstrecken und unbeweglich mit den unteren En- 
den der Dachpfosten der Rilckwand 9 verbunden sind. 
Somit ist die hintere Dachschale 5 nur auf einer Kreis- 
bahn um die Anlenkpunkte 16 schwenkbar. Die vordere 
Dachschale 4 ist Qber zwei spiegelsymmetrisch ange- 15 
ordnete FQhrungsstangen 18 bewegungsgesteuert, die 
jeweils am zugeordneten vorderen Anlenkpunkt 15 ge- 
lagert sind Diese FQhrungsstangen 18 erstrecken sich 
von ihrem Anlenkpunkt 15 ausgehend zunlchst anna- 
hernd senkrecht nach oben, wobei sie entlang der hinte- 20 
ren Randzone der zugeordneten Seitenscheibe 8 verlau- 
fen und dabei eine B-Saule bildea Dieser siulenartige 
Langenabschnitt der/Fuhrungsstangen 18 endet unmit- 
telbar unterhalb des Gelenkbereichs der vorderen 
Dachschale 4 und geht unter einer Abwinkelung von 25 
etwa 90° in einen nach vorn gerichteten Endbereich 
uber, der etwa mittig der LSnge der vorderen Dachscha- 
le 4 Qber ein Scharniergelenk 19 mit der zugeordneten 
Seite der Dachschale 4 verbunden ist 

Aufgrund dieser Kinematik lS8t sich das Klappdach 2, 30 
wie phasenweise in den Fig. 2 bis 4 gezeigt ist, in eine 
weitgehend versenkte Ablagestellung QberfQhren, in 
welcher der hintere Dachteil 5 vollstandig im Stauraum 
12 versenkt ist Dabei wird der vordere Dachteil 4 im 
Sinne einer parallelverschobenen Absenkung mitbe- 35 
wegt und bildet in seiner teilweise in der. Stauraumdff- 
nung versenkten Endlage eine deckelartige Abdeckung 
fur den hinteren Bereich der nach oben gewandten Off- 
nung des Stauraums 12. 

Bei nunmehr vollstandig gedffnetem Klappdach 2 40 
wirkt die OberroIlbQgelanordnung 3 als heckspoilerarti- 
ge Luftleiteinrichtung, durch die eine turbulente Strd- 
mung des Fahrtwindes oberhalb der abgelegten vorde- 
ren Dachschale 4 zuverlassig verhindert werden kann. 
Hierdurch kann ggf. auf AbdichtungsmaBnahmen zwi- 45 
schen der als Deckel wirkenden Dachschale 4 und dem 
zugehdrigen Karosserierahrnen verzichtet werden. 
Auch wird der Luftwiderstand des Cabriolets 1 bei ge- 
dffnetem Klappdach 2 durch die OberrollbQgelanord- 
nung 3 insgesamt gflnstig beeinfluflt 50 

Die wegen ihrer Schutzf unktion iuBerst stabile Ober- 
rollbOgelanordnung 3 ISLBt sich zudem, wie in Fig. 5 ge- 
zeigt ist, vorteilhaft als Quertriger nutzen, der gemein- 
sam mit dem QuertrSger oberhalb der Windschutz- 
scheibe 7 zum Anbringen von Transporteinrichtungen 55 
20 fur Dachlasten dienen kann. Solche Transportein- 
richtungen wie Fahrradtriger, Surfbretttrager od.dgL 
kdnnten dabei so ausgefQhrt werden, daB ein Offnen 
und SchlieBen des Klappdaches 2 beladungsunabhangig 
mdglich bleibt 60 

Ferner wird auch das Fahrerlebnis beim Offenfahren 
durch die Oberrollbilgelanordnung 3 nicht beeintrach- 
tigt, da die OberroIlbQgelanordnung 3 nur den hinteren 
Bereich des nicht mehr nutzbaren RGcksitzbereichs seit- 
lich begrenzt und nicht den nutzbaren Innenraum Qber- 65 
deckt 

Prinzipiell wire es ferner denkbar, die Stirnseiten- 
kontur der OberroIlbQgelanordnung 3 durch entspre- 
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chend gebogene Rohre nachzubilden, wobei der Zwi- 
schenraum zwischen vorderem und hinterem RohrbQ- 
gel z. B. mit transparentem Kunststoff verkleidet sein 
kdnnte. 

Alternativ ware es auch denkbar, anstelle einer Ober- 
rollbOgelanordnung 3, deren QuerbQgel 10 die gesamte 
Dachbreite Qberspannt paarweise kurze OberrollbQgel 
aus rundem Rohr vorzusehen, deren kurzer QuerbQgel 
den zugeordneten hinteren Eckbereich der schrSgen 
RQckwand 9 diagonal mit Abstand Qberspannt Hier- 
durch verbliebe zwischen den seitlichen OberrollbQgeln 
ein freies Sichtfeld nach hinten. Jedoch mGBte eine Ver- 
schlechterung der Umstrdmungsverhaltnisse bei gedff- 
netem Klappdach 2 hingenommen werden. 

PatentansprQche 

1. Dachaufbau fQr Fahrzeuge mit versenkbarem 
Klappdach, insbesondere fQr Cabriolets mit zwei- 
teiligem Festdach, dessen Klappdach einen 
schwenkbaren hinteren Dachteil und einen daran 
angelenkten vorderen Dachteil umfaBt, wobei der 
hintere Teil eine schrage RQckwand aufweist und 
zum Offnen des Daches in einen hinter einer Sitz- 
reihe liegenden Stauraum der Karosserie herunter- 
klappbar ist, und wobei der mitgenommene vorde- 
re Dachteil in eine nach hinten verlagerte Ablage- 
stellung im/auf dem Stauraum bewegbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dachaufbau eine 
OberroIlbQgelanordnung (3) mit mindestens einem 
sich in Breitenrichtung des Dachaufbaus erstrek- 
kenden QuerbQgel (10) umfaBt, wobei die schrage 
RQckwand (9) des geschlossenen Klappdachs (2) 
mit Abstand vom QuerbQgel (10) Qberspannt ist, 
und daB die Bewegungssteuerung des Klappdaches 
(2) sowie die OberroIlbQgelanordnung (3) derart 
aufeinander abgestimmt sind, daB das Klappdach 
(2) beruhrungsfrei unter dem QuerbQgel (10) her in 
seine Ablagestellung bewegbar ist 

2. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der vordere und der hintere Dachteil 
aus steifen Dachschalen (4 bzw. 5) bestehen und 
Langenabschnitte eines Parallelogrammgestanges 
zur zwanglaufigen Bewegungssteuerung des 
Klappdaches (2) bilden, wobei die karosseriefesten 
Anlenkpunkte (15 und 16) des Parallelogrammge- 
stanges soweit nach vorn versetzt angeordnet sind, 
daB das Klappdach (2) auf einer flachen Kreisbahn 
bewegungsgesteuert ist 

3. Dachaufbau nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine vordere FQhrungsstange (18) des 
Parallelogrammgestanges etwa im Bereich der 
Langenmitte des vorderen Dachteils (Dachschale 
4) angelenkt ist und sich bei geschlossenem Klapp- 
dach (2) gesehen unterhalb des vorderen Dachteils 
(Dachschale 4) anliegend nach hinten erstreckt, und 
daB die FQhrungsstange (18) im Gelenkbereich zwi- 
schen dem vorderen und dem hinteren Dachteil 
(Dachschale 4 bzw. Dachschale 5) saulenartig nach 
unten abgewinkelt ist 

4. Dachaufbau nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der saulenartig abgewinkelte Ab- 
schnitt der FQhrungsstange (18) entlang einer hinte- 
ren Stirnseite einer vorderen Seitenscheibe (8) ver- 
lauft 

5. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vordere Dachteil (Dachschale 4) 
deckelartig in eine die Offnung des Stauraums (12) 
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weitgehend Qberdeckende Auflagestellung absenk- 
gesteuert ist 

6. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die OberrollbQgelanordnung (3) seit- 
lich des Stauraums (12) an den BordwSnden aufste- 5 
hende StQtzsaulen (1 1) aufweist, die von der Quer- 
schnittslange des QuerbQgels (10) ausgehend nach 
unten zunehmend verbreitert sind, wodurch sie den 
RQcksitzbereich in seinem hinteren Langenbereich 
seitlich einfassen. 10 

7. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der QuerbQgel (10) der OberrollbQge- 
lanordnung (3) als Quertrager zur AbstQtzung von 
Dachlasten ausgeiegt und gemeinsam mit einem 
QuertrSger oberhalb der Windschutzscheibe (7) als 15 
StQtzanordnung fQr ein Dachtragersystem geeignet 
ist, wobei auf dem Quertrager und dem QuerbQgel 
(10) aufgesetzte Transporteinrichtungen (20) an- 
bringbar sind, durch deren StQtzhdhe das Klapp- 
dach (2) unterhalb der transportierten Dachlast un- 20 
behindert zu 6f fnen und zu schlieBen ist 
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